OPIS TECHNICZNY PRZEBUDOWY DROGI

1. Podstawa opracowania
- aktualna podkiad mapowy , kopia mapy ewidencyjnej w skali 1:2000
- pomiary niwelacyjne uzupemhiajace wykonane przez uprawnionego geodete
- Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowania
- Uzgodnienia z inwestorem na etapie projektowania

2. Przedmiot opracowania i zakres opracowania

Przedmiot opracowania:

Przedmiotem opracowania jest sporzadzenie projektu przebudowy drogi wewnetrznej
faczacej dwie miejscowosci Wélka Chrapanowska- Jankowice, celem zabezpieczenia drogi
zlokalizowanej na dnie wawozu lessowego na odcinku 330mb od km 0+140 do km 0+470.
Opracowanie zawiera zestawienie robdt zawartych w pasie drogowym drogi wewnetrznej
dojazdowej do gospodarstw oraz gruntéw rolnych. Projekt sporzadzono dla potrzeb
prowadzenia inwestycji zwiqzanej z zabezpieczeniem dna wawozéw lessowych przed erozjq
na terenie Gminy Ozardw.

Zakres opracowania:

Zakres opracowania obejmuje utwardzenie dna wawozu lessowego na dtugosci 330mb
o szerokosci od 3 do 4m wraz ze $cieciem zawyzonych poboczy celem zabezpieczenia skarp
dna wawozu lessowego przed erozja u podnéza azurowymi plytami prefabrykowanymi.
Utwardzenie bedzie polegato na oczyszczeniu i wzmocnieniu istniejacej nawierzchni
z kruszywa tamanego, ufozenie warstwy wyréwnawczej oraz utozenie warstwy Scieralnej
z mieszanki mineralno-bitumicznej wraz z wykonaniem skroplen miedzy warstwowych. W
ramach prac wykofczeniowych na czesci odcinka drogi przewidziano $ciecie i uzupeinienie
poboczy z ptyt azurowych.

Powyzsze prace przyczyniq sie do wzmocnienia konstrukcji nawierzchni jezdni, nadania
wymaganych spadkéw poprzecznych i podiuznych dla odwodnienia powierzchniowego,
likwidacje zapadnieé, wybojéw oraz kolein.

Projektuje sie szerokos¢ jezdni od 3 do 4m oraz poboczy po obu stronach o szerokosci do
0,5m, wykonanych z plyt azurowych prefabrykowanych.

Roboty budowlane polegaly bedq na przebudowie drogi w ktérych nastapi podwyzszenie
parametrow technicznych i eksploatacyjnych istniejacej drogi, celem zabezpieczenia dna
wawozu lessowego przed erozja,

Calo$¢ zadania miesci sie w granicach dziatki stanowiaqcej pas drogowy (istniejacy $lad
drogi) ktéra jest wiasnosciq inwestora (dziatka nr ew. 481/2-Obreb Jankowice, gmina
Ozaréw).

Konfiguracja terenu : teren pagérkowaty

Charakterystyka ruchowa- droga wewnetrzna dojazdowa - D , kategoria ruchu KR2

Podstawowe okreslenia:
-jezdnia jednopasowa- rozumie sie przez to cze$¢ drogi o jednym pasie ruchu
przeznaczong do ruchu pojazdéw w obu kierunkach.



-wqwéz- rozumie sie przez to typ doliny odwadnianej okresowo o stromych urwistych
zboczach i wagskim niewyréwnanym dnem powstatych w $rednio spoistych skatach np.
lessach, na wskutek erozji dennej wéd plynacych epizodycznie lub okresowo,

3. Opis stanu istniejgcego

Rozpatrywany obiekt liniowy zlokalizowany jest w ciqgu drogi wewnetrznej dojazdowej do
gruntéw rolnych, gospodarstw, taczacy dwie miejscowoéci Wélka Chrapanowska -
Jankowice. Powyzsza droga przebiega wzdtuz dna wawozu lessowego. Obstuguje ona ruch
zwiqzany z gospodarka rolng oraz dojazdem do gospodarstw i miejscowosci,

Obszar na ktérym zlokalizowany jest przedmiot opracowania nie figuruje w rejestrze
Konserwatora Zabytkéw , zatem nie jest objety ochronqg dziedzictwa kulturowego i nie
wystepujq w nim obiekty wymagajace takiej ochrony w rozumieniu ustawy z dnia 23 lipca
2003 roku o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz.U. Nr 162 poz. 1568
z pézniejszymi zmianami). '

Teren inwestycji nie znajduje sie na obszarze Natura 2000 i nie figuruje w rejestrze
Konserwatora Przyrody.

Droga posiada jezdnie z kruszywa tfamanego o szerokosci 3,0m do 40m wraz
z obustronnymi poboczami gruntowymi o szerokosci 0,5m.

Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe poprzez odpowiednie spadki podtuzne
i poprzeczne w kierunku $rodka drogi.

Droga przewidziana do przebudowy przebiega w wawozie po istniejacym $ladzie przez
tereny niezabudowane, rolnicze (pola, taki i pastwiska) , lokalne nieuzytki. Przebudowa drogi
nie zmieni dotychczasowego przeznaczenia terenu.

4. Warunki gruntowo-wodne

Na obszarze prowadzonej inwestycji wystepuje zagrozenie osuwania sie mas ziemnych oraz
niebezpieczenstwo sptywu nadmiernych wdd opadowych. Nie sq to obszary gérnicze. Teren
nie podlega wytqczeniu z produkcji rolnej ani tez lesnej.

Na podstawie ogledzin i odkrywek roboczych gruntu stwierdzono co nastepuje:

Teren na ktérym sie projektuje obiekt jest wolny od zabudowy podziemnej, na skarpach
wystepujq zadrzewienia i zakrzaczenia oraz jest wolny od obiektéw kubaturowych. Teren
drogi utwardzony jest kruszywem, wystepujace grunty rodzime oraz nasypowe stanowigq,
lessy, gliny piaszczyste, grunty wysadzinowe nieprzepuszczalne, spoiste z grupy nosnosci
62, klasa ITI-IV, niekorzystne dla posadowienia obiektéw kubaturowych.

Nawierzchnia utwardzona z kruszywa dna wawozu posiada liczne nieréwnosci, spekania,
wyrwy, charakterystyczne dla postepujacej erozji dennej wod opadowych degradujacych
doliny. Droga posiada nieregularne spadki poprzeczne i podiuzne uniemozliwiajace
odprowadzenie wody opadowej z jezdni. W przekroju poprzecznym wystepuja koleiny
dochodzace do gtebokosci 05m, w miejscach zapadnie¢ widoczne sa zastoiska wody.
Przekrdj drogowy nie posiada poboczy i rowéw. Trasa w planie zawiera odcinki proste
i krzywoliniowe. Nie badano wystepowania poziomu wody gruntowej. Strefa przemarzania
wynosi 1,2 m p.p.t.

5. Urzqdzenia obce infrastruktury
Na trasie planowanych robét nie wystepuja w/w urzadzenia.



6.Warunki techniczne opracowania

Sposéb zagospodarowania terenu nie narusza intereséw oséb trzecich w zakresie
mozliwosci zagospodarowania i uzytkowania terenéw sasiednich oraz w zakresie
ewentualnego prowadzenia sieci uzbrojenia. Uwzgledniona zostata mozliwo$¢ dojazdu do
nieruchomosci potozonych w obrebie projektowanego przedsiewziecia.

W mysl art. 50 ust. 2 ustawy z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz.U.03.80.717 z pézn. zm.) nie wymagaja wydania decyzji o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego roboty budowlane polegajace na remoncie, montazu
lub przebudowie, jezeli nie powoduja zmiany sposobu zagospodarowania terenu
i uzytkowania obiektu budowlanego oraz nie zmieniaja jego formy architektonicznej.

7. Rozwiqzania sytuacyjne projektowe
Droga wewnetrzna dojazdowa (wqwdz lessowy) od km 0+140 do km 0+470

Zaprojektowana przebudowa drogi (umocnienie dna wawozu lessowego) zostata usytuowana
w planie tak, aby wysokie walory uzytkowe byly powigzane =z otaczajacym
zagospodarowaniem przestrzennym oraz poczuciem bezpieczenstwa uzytkowania.

Gabaryty obiektu zostaly dostosowane do warunkéw i potrzeb sytuacyjnych. Brak
utwardzenia dna wawozu, obcigzenie pojazdami oraz dziatanie wéd opadowych i czynnikéw
atmosferycznych spowodowato dalsza degradacje dna wawozu dlatego projektuje sie
konstrukcje drogi w uktadzie jednopasowym o nastepujacych parametrach: -

- dtugo$¢ odcinka - 330mb

- kategoria ruchu - KR1-2

- klasa techniczna - D (jednopasowa) dojazdowa wewnetrzna (wawéz)
- Obciqzenie nawierzchni - 100kN/o$

- predkos¢ projektowa - Vp=30 km/h

- szeroko$¢ jezdni drogi jednopasowej - 3,0 do 4,0m

- szerokos¢ poboczy - 2x0,5m

- spadek poprzeczny jezdni - daszkowy odwrécony 2%

- spadek podiuzny - zgodnie z istniejacym terenem

- pochylenie poprzeczne poboczy - 6% (spadek jednostronny do jezdni)

Gabaryty poszczegdlnych elementéw konstrukcyjnych obiektu = oraz szczegétowe
rozwiqzania techniczne ich zastosowania przedstawiono na opracowaniu graficznym.
Nachylenie skarpy wawozu jest zmienne. Nie przewiduje sie formowania skarp.

Zgodnie z projektem zagospodarowania terenu przebudowa przebiega po istniejacym
$ladzie drogi przez tereny niezabudowane. Przebudowa drogi nie zmieni dotychczasowego
przeznaczenia terenu. Roboty budowlane polegaé beda na wykonaniu robét w wyniku
ktérych nastapi podwyzszenie parametréw technicznych i eksploatacyjnych istniejace]
drogi niewymagajacych zmiany pasa drogowego.

8. Projektowane rozwiqzania wysokosciowe -profil podtuzny
Niwelete jezdni wpisano w istniejaca konfiguracje terenu, i dopasowano do istniejacego
zagospodarowania terenu. Zatamania niwelety w ptaszczyznie pionowej wyokraglono fukami.




9. Projektowany przekrdj normalno- konstrukeyjny drogi

Klasa drogi :D-wewnetrzna dojazdowa , szeroko$¢ jezdni jednopasowej-3,0 do 4,0 m,
pobocza gruntowe oraz z ptyt azurowych 2x0,5m, pochylenie poprzeczne poboczy-6%,
pochylenie poprzeczne jezdni- 2% (spadek dwustronny odwrécony) .

a) Konstrukcja jezdni - szeroko$é jezdni 3,0 do 4,0m
-warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej, grysowej z AC 11 S D 50/70- gr.4 cm
-warstwa wiqzaca z mieszanki mineralno-asfaltowej, grysowej z AC 16 W -gr. 4 cm
-warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr.10 cm

(frakcja 0-31,5mm)
-warstwa podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr.20 cm

(frakcja 0-63mm
b) Konstrukcja poboczy
- z plyt azurowych 50x40x10cm na podsypce cementowo-piaskowe]j stabilizowanej
mechanicznie gr. 10 cm (otwory zacementowane)

10. Odwodnienie

Powierzchniowe odwodnienie poszczegdlnych elementéw z wdéd opadowych zapewniajgq,
spadki poprzeczne na jezdni wynoszace i=2% (jednostronny i daszkowy odwrdcony). Spadki
pobocza i=6% do osi jezdni i na jezdnie. Spadki podtuzne projektowanego obiektu winny byé
zgodnie z uksztattowaniem terenu istniejacego oraz zgodne z Rozporzqdzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych
Jjakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie. Odprowadzenie wéd opadowych
projektuje sie lejem utworzonym poprzez odwrotny daszkowy ukfad spadkéw w przekroju
poprzecznym do terendw hizej potozonych.

11. Roboty ziemne

Zaleca sie wykonanie robét za pomoca, sprzetu mechanicznego tj. koparek podsiebiernych,
ubijakéw mechanicznych z przemieszaniem nadmiaru lub niedoboru gruntu spycharkami lub
réwniarkami. Reczne roboty ziemne zaleca sie w przypadku ksztattowania danego elementu
obiektu drogowego. Grunty wystepujace na trasie projektowanego obiektu wraz z obiektami
towarzyszqacymi zaliczono do kategorii III-IV, grupy nosnosci 62. Roboty ziemne obejmujq
nastepujace czynnosci: profilowanie i zageszczenie podtoza pod konstrukcje nawierzchni
drogi, uzupeinienie i profilowanie poboczy do wysokosci podniesienia nawierzchni z jego
zageszczeniem i nadaniem spadku i=6%. Roboty nalezy wykonaé zgodnie z normq PN-S- .
02205 ze szczegdlng uwagaq na zageszczenie dna koryta (Is=0,98, oraz E2=100MPa)

12. Oznakowanie
Oznakowanie pionowe ustawione przez znaki pionowe:

- ustap pierwszenstwa przejazdu na wiqczeniu sie do ruchu.

13. Podstawowy zakres rzeczowy inwestycji

- dtugosé faczna - 330m

- szeroko$¢ nawierzchni drogi - 3do4m

- powierzchnia projektowane] jezdni - 990m?
- powierzchnia poboczy - 330m?
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